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Tabel pentru organizarea datelor din analiza ocupaţională
	Funcţia majoră

	Denumirea activităţii specifice
	Rezultatul asociat
	Etaloane calitative
	Deprinderi practice
	Cunoştinţe teoretice
	Atitudini
	Nivel de responsabili-tate
	Context

	1. Comunicarea eficientă la bordul navei

	1.1. Primeşte/

transmite informaţii.
	Informaţii primite/transmise.
	Transmiterea/

primirea informaţiilor se fac în conformitate cu:

-procedurile internaţionale de comunicare pe mare 

-procedurile interne stabilite de compania de navigaţie.
	- capacitatea de a memora standardele internaţio-nale de comunicare în engleza maritimă;

- capacitatea de exprimare în engleza maritimă;
- viteza percepţiei.
	- nivel intermediar de engleză maritimă stabilit de codul convenției STCW;
- procedurile standard de comunicare stabilite de companie;

- terminologia de specialitate.


	- rigurozitate;
- promptitu-dine;

- atenţie;

- acurateţe.
 
	5 EQF
	Context: 
- puntea de comandă şi  puntea de manevră;
- pe timpul executării serviciului de cart şi pe timpul manevrei de acostare/

plecare;

Variabile

- radiotele-fon;

- staţia de radioampli-ficare.
 

	
	1.2.  Participă la discuţii în grup.
	Puncte de vedere însuşite
	Discuţiile se desfăşoară în conformitate cu:
- procedurile de comunicare;  
-codul deontologic al 

ofiţerului de marină.
	
	
	
	
	

	
	1.3. Utilizează toate mijloacele de comunicare de la bord. 
	Mijloace de  comunicare sunt utilizate  în funcţie de situaţie. 
	Mijloacele de comunicare sunt utilizate conform:
-codului STCW;

-procedurilor interne de comunicare.
	
	
	
	
	

	2 Stabilirea obiectivelor,  aplicarea procedurilor şi desfăşurarea activităţilor în echipă. 

	2.1. Identifică rolurile specifice muncii în echipă. 
	Rolurile navei sunt identificate pentru diferite situaţii.
	Rolurile sunt identificate în coformitate cu:
- codul ISM;
- Convenţia SOLAS.
	- capacitate de subordonare;

- capacitatea de a lua decizii rapid şi în condiţii deosebite; 
- capacitatea de coordonare psihomoto-rie.

	- documentaţia lucrării şi termenul de realizare;

- regulile interne de lucru în echipă.


	- modestie;

- autodis-
ciplină;  
-  sinceritate;

- conştiincio-

zitate;

- iniţiativă;

- stăpânire de sine. 

	5 EQF
	Context:

- puntea de comandă;
- comparti-mentele  care impun lucrul în echipă;
- pe timpul exerciţiilor în comun pentru diferite situaţii; 
Variabile:

- echipament specific situaţiei.

	
	2.2. Planifică şi desfăşoară activităţi în echipă.

	Planuri de acţiune.
	Planurile d de acţiune sunt întcmite în conformitate cu:

-Planurile navei
-Instrucţiunile referitoare la activitatea în diferite situaţii.
	
	
	
	
	

	3. Dezvoltarea profesională a Capitanului Secund.

	3.1.Identifică 

necesarul 
de cunoştinţe.
	Necesarul de cunoştinţe este idntificat. 
	Necesarul de cunoştinţe este identificat în consens cu:
-Standardele de pregătire prevăzute în STCW.
	- capacitatea de autoinstruire;

- disponibili-tate pentru asimilarea de cunoştinţe;
- capacitatea de efort;
	- publicaţii de specialitate;

- manuale;

- instrucţiuni.
	- consecvenţă; 

- încredere în sine;
- autodisci-plina;

-organizare;
constiincio-

zitate ;

	5 EQF
	Context:

- la bord, sub conducerea persoanelor responsabile (comandan-tul navei, individual, sau în instituţiile abilitate (CERONAV);
Variabile:

- manuale, instrucţiuni, cursuri informatiza-te. 

	
	3.2 Îşi însuşeşte cunoştinţe noi.
	Noile cunoştinţe sunt însuşite.
	Procesul de însuşire al cunoştinţelor se în baza:
- Planurilor

de învăţământ şi Progra-

melor analitice. 
	
	
	
	
	

	
	3.3. Urmează training-urile şi cursurile de perfecţionare.
	Ascensiunea în carieră.
	Training-urile şi cursurile de perfecţionare se desfăşoară în funcţie de:

- Standardele de calitate ale instituţiilor de formare profesională.
	
	
	
	
	

	4.  Asigurarea conformităţii la cerinţele de prevenire a poluării.
	4.1. Identifică cerinţele MARPOL 73/78 privind poluarea cu hidrocarburi
	Cerinţele MARPOL 73/78 privind poluarea cu hidrocarburi sunt identificate.
	Cerinţele MARPOL sunt identificate  în baza Anexei I a Convenţiei MARPOL şi a 

Planului de urgenţă în situaţia de poluare cu petrol.
	- capacitate de concentrare

- spirit de observaţie

-capacitate a de a lua decizii rapid; 
- conştienti-zarea situaţiei.
- aptitudini de coordonarea a interventiei 
	-procedurile existente la bordul navei;
- situaţiile potenţiale de poluare.
	-promptitu-dine;

- autodisci-plina ; 
- spirit de echipa ;
- iniţiativă.

	5 EQF
	Context:

- puntea de comandă;

- măsurile de prevedere ţin cont de desfăşurarea activităţilor în condiţii deosebite: vreme rea, posibilitatea producerii unor accidente, etc.

	
	4.2. Respectă regulile pentru prevenirea poluării cu substanţe dăunătoare transportate pe mare sub formă ambalată.
	Cerinţele  MARPOL 73/78 privind poluarea cu substanţe sunt respectate. 
	Activitatea la bord se defăşoară în conformitate cu prevederile Anexei III din Convenţia MARPOL.

	
	
	
	
	

	
	4.3. Identifică şi rspectă regulile  pentru prevenirea poluării cu gunoi de la nave
	Cerinţele MARPOL 73/78 privind prevenirea poluării cu gunoi de la navă sunt identificate.
	Regulile sunt identificate şi respectate  în baza Convenţiei MARPOL, Anexa V.

	
	
	
	5 EQF
	

	
	4.4. Identifică şi respectă regulile  privind prevenirea poluării atmosferei de către nave
	Cerinţele MARPOL 73/78 privind prevenirea poluării atmosferei sunt identificate.
	Activitatea la bord se desfăşoară în baza pevederilor Convenţiei MARPOL, Anexa VI.
	
	
	
	
	

	5. Utilizarea vocabularului standard de  navigaţie maritimă în limba engleză.
	5.1. Studiază  independent.


	Conţinutul Publicaţiilor IMO Comunication Phrases este însuşit.
	Studiul independent are la bază

-standardul Marine Communica-tion Phrases publicat de IMO.

	-capacitatea de a opera cu termeni de specialitate în engleza maritimă;
- capacitatea de a completa documentele navei în limba engleză; 

- orientarea răspunsului în funcţie de situaţie.

	- publicaţii de specialitate;
- utilizarea Internet-ului;
-  alte surse de informare.
	-autodis-ciplina;
- încredere în sine; 
- organizare;

 - metodolo-
gie;

- conştiincio-

zitate.

	5 EQF
	Context:

-puntea de comandă;
Variabile:

- utilizarea limbii engleze

în contextul

asigurării

siguranţei navei.

	
	5.2. Atinge competenţa lingvistică cerută de Convenţia STCW.
	Nivelul de competenţă lingvistică cerut de Conveţia STCW este atins.
	Nivelul de competenţă se atinge respectându-se standardul Marine navigation vocabulary publicat de IMO.
	
	
	
	
	

	6. Prevenirea combaterea şi stingerea incendiilor la bord.
	6.1.Identifică riscurile potenţiale de incendiu.
	Riscurile sunt identificate.
	Riscurile potenţiale de incediu sunt identificate şi înscrise în Planul general de amenajare şi
Planul de incendiu.
	- capacitate de concentrare;

- capacitatea de anticipare;
-capacitatea de alua decizii rapid; 

- spirit de observaţie;

	- instrucţiuni;

- manuale;

- Convenţii internaţionale.
	- perseverenţă;
- iniţiativă;

- încredere în sine;
- organizare;

-  stăpânire de sine; 

-  disciplină.

	5 EQF 
	Context:

- puntea de comandă;

Variabile:

- prevenirea şi stingerea incendiilor se face în corelaţie directă cu derularea altor activităţi ce se desfăşoară la bordul navei.

	
	6.2. Aplică  prevederile legale referitoare la prevenirea şi stingerea incendiilor
	Prevederile legale referitoare la incendii sunt aplicate. 
	Prevederile legale referitoare la prevenirea şi stingerea incendilor sunt identificate şi înscrise în Planul general de amenajare şi
Planul de incendiu.
	
	
	
	
	

	
	6.3. Intervine în caz de incendiu.
	Se limitează agravarea situaţiei.
	Intervenţia se face conform Planului de incendiu.

	
	
	
	
	

	7.  Operarea mijloacelor de  salvare.
	7.1. Identifică

situaţiile critice de urgenţă.
	Situaţiile critice, de urgenţă sunt identificate. 
	Situaţiile critice, de urgenţă sunt identificate conform:
-STCW 95 A – VI / 1-1 -Competenţă în tehnica individuală 

de supravieţuire;

-procedurilor ce se impun în cazul de om la apă.
	- capacitatea de prevedere;

- capacitatea de a lua decizii rapide;
-  capacitatea de a lucra în echipă.


	- regulamente;

- instrucţiuni;

- manuale;

- Convenţii 

Internaţionale;
- procedurile standard de acţiune.

	- iniţiativă;
-promptitu-dine;
- disciplină;

- organizare.

	5 EQF
	Context:

-puntea de comandă;
Variabile:

- mijloacele colective de salvare (bărci de salvare, plute de salvare);

- operarea mijloacelor de salvare se poate 

în condiţii speciale (abandonarea navei, condiţii meteo grele, izbucnirea unui incendiu, etc).

	
	7.2. Aplică

procedurile referitoare la abandonarea navei.
	Procedurile sunt aplicate corespunzător.
	Aplicarea procedurilor se face în conformitate cu Rolul de abandon.
	
	
	
	
	

	
	7.3.  Acţionează în cazul abandonării navei.
	Limitarea pierderilor de vieţi omeneşti.
	Acţiunea are la bază:

-Rolul de abandon;
- Procedurile de căutare şi salvare pe mare-SAR (Search and Resque).
	
	
	
	
	

	8.  Acordarea 
primului ajutor medical.

	8.1.  Identifică tipul de accident.
	Accidentul este identificat.
	Accidentele sunt identificate în baza:
- STCW A VI/4-2,  competenţele standard;

-Hotăarârii nr. 1.007 din 2 august 2006 privind cerinţele minime de securitate şi sănatate .
	- capacitatea

de concentrare;
- capacitatea de decizie;

- spirit de observaţie.
	· tehnici de acordare a primului ajutor;
·  tehnica îngrijirii accidentaţilor.
- instrucţiuni;

- manuale;


	- iniţiativă;

-promptitu-dine;
- coordonare psihomotorie;

- stabilitate emoţională.

	5 EQF
	Context:

-în locul producerii accidentului;
-după producerea unui accident;
Variabile:

-dotarea medicală, funcţie de tipul navei.

	
	8.2.  Aplică măsurile de prim
ajutor medical.
	Efectele accidentelor sunt
limitate. 
	Limitarea efectelor accidentelor se face urmând procedurile existente.
	
	· 
	
	
	

	9. Planificarea şi conducerea unei traversade oceanice.
	9.1. Alege hărţile  din catalog.
	Hărţile sunt alese.  
	Hărţile sunt alese în funcţie de zona prin care se navigă conform Cataloagelor de hărţi.

 
	- deprinderi de calcul;

- capacitatea de a recunoaşte hărţile din Catalogul de hărţi;

- capacitatea de interpretare a datelor din hărţi.
	- instrucţiuni;

- manuale;

- efectuarea calculelor pentru determinarea drumurilor şi a distanţelor.

	- eficienţă;

- precizie;
- organizare;
- spirit de anticipare.

	5 EQF
	Context:

-puntea de comandă;
-camera hărţilor;

Variabile:

- la începutul fiecărui voiaj se realizează o planificare a voiajului de către ofiţerul cu navigaţia, aprobată de comandantul navei;
- hărţile zonelor prin care se va naviga, aparatura de navigaţie, instrumen-tele de lucru pe hartă.

	
	9.2.Stabileşte punctele de schimbare de drum.
	Punctele de schimbare de drum sunt stabilite. 
	Punctele de schimbare de drum sunt stabilite. se aleg în funcţie de caracteristicile zonei prin care se navigă.
	
	
	
	
	

	
	9.3.Calculează drumurile şi distanţele şi întocmeşte  Voiaj-Planul.
	Drumurile şi distanţele sunt calculate corect.


	Drumurile şi distanţele sunt calculate conform: 

-metodologii-

lor de calcul;
- procedurii de întocmire a Voiaj Planului.
	
	
	
	
	

	10.  Executarea în siguranţă a cartului de navigaţie.
	10.1.Execută  veghea vizuală şi auditivă în guranţă.
	Veghea vizuală şi auditivă se execută în siguranţă. 
	Veghea vizuală şi auditivă se execută în conformitate cu:

- codul STCW;

- codul ISM;

- SOLAS;
-procedurile existente la navă.
	- capacitate de concentrare;

-  capacitate de decizie;
-  capacitatea de a opera în regim de sarcină;.


	- procedurile existente la bord;

- Instrucţiunile de folosire a aparaturii.

	- promptitu-dine;

- atenţie distributivă;
- initiativă ;

- organizare;

- independenţa în acţiune.
	5 EQF
	Context:

-puntea de comandă;
- pe timpul cartului;

Variabile:

- aparatura de navigaţie;
- ofiţerul de punte maritim este răspunzător de modul de efectuare a serviciului de cart în orice situaţii.

	
	10.2. Execută  navigaţia în siguranţă. 
	Navigaţia se execută în siguranţă.
	Siguranţa navigaţiei este asigurată de respectarea prevederilor:
- Codului

STCW; 

- SOLAS;

-Regula-

mentelor

internaţionale.
	
	
	
	
	

	
	10.3.Asigură comunicaţiile la bordul navei.
	Asigurarea legăturilor cu oficialităţile portuare şi cu compania de navigaţie.
	Legăturile navei sunt asigurate conform
procedurilor existente la navă privind comunicaţiile.
	
	
	
	
	

	
	10.4. Previne poluarea mediului marin
	Prevenirea accidentelor de poluare.
	Prevenirea poluării se face conform prevederilor Convenţiei MARPOL 
	
	
	
	
	

	11. Transmite-

rea/

recepţionarea răspunsului adecvat la un semnal de urgenţă pe mare.
	11.1. Identifică tipurile de situaţii de urgenţă.
	Situaţiile de urgenţă sunt identificate.  
	Situaţiile de urgenţă sunt identificate în conformitate cu:

- procedurile existente;

- Planul de urgenţă de la bordul navei;
-  îndatoririle personale când situaţiile de urgenţă o cer.
	- capacitate de concentrare

-distributivi

tate;

- capacitatea de a face asociaţii de idei;

- rapiditate decizională.

	- situaţiile de urgenţă standard identificate de IMO;
- procedurile existente la bord pentru fiecare situaţie de urgenţă în parte;

- modalităţile standard de completare a documentelor.

	- indepen-

denţă în acţiune; 
- organizare ; 
-anticipare ;
- conştiincio-

zitate;

- initiativă.

	5 EQF
	Context:

-puntea de comandă;
- pe timpul executării serviciului de cart;
Variabile:

- mijloacele de salvare existente la bordul navei.

- răspunsu-rile la situaţiile de urgenţă se dau în condiţii diverse.

	
	11.2.Completează documentele.
	Documentele se completează în conformitate cu legislaţia în vigoare.
	Completarea documentelor are la bază:

-  legislaţia în vigoare;
-documentele standardizate de IMO.
	
	
	
	
	

	
	11.3.Aplică procedurile de acţiune la situaţiile de urgenţă
	Procedurile sunt aplicate. 
	Acţiunea se desfăşoară în conformitate cu Procedurile de acţiune privind prevenirea accidentelor pe mare.
	
	
	
	
	

	12. Transmite-rea şi recepţionarea informaţiilor prin semnale vizuale.
	12.1.Recepţio-nează şi transmite semnale vizuale în cod Morse.
	Semnalele audio vizuale sunt recepţionate şi transmise. 
	Recepţia şi emisia semnalelor audio-vizuale se face conform:
 codului MORSE;
	- capacitatea de a distinge semnalele morse  şi pavilioanele CIS;
- capacitatea de a transmite semnale vizuale;

-viteza percepţiei. 


	- Codul Internaţional de Semnale;

- codul Morse; 

- procedurile de transmitere.

	- atenţie;

- organizare;

- spirit de anticipare;

- disciplină;

- constiincio-

zitate.

	5 EQF
	Context:

-puntea de comandă;

- pe timpul executării serviciului de cart;
Variabile:

-activitatea de transmitere şi recepţionare a informaţiilor prin semnale vizuale se poate desfăşura în situaţii normale, cotidiene dar şi în situaţii critice, de urgenţă;
-Codul Internaţional de pavilioane;

-lampa Aldis, radiotele-fonul.

	
	12.2.Utilizează Codul Internaţional de paviloane pentru transmiterea şi recepţionarea de semnale către/de la alte nave
	Semnalele către alte nave sunt emise/recepţionate.

	Semnalele sunt emise/recepţi-onate conform Codului Morse şi CIS respectându-se Semnalelor de procedură.
	
	
	
	
	

	
	12.3.Utilizează  radiotelefo-
nul.
	Radiotelefonul este utilizat pentru recepţia/transmite-rea de informaţii.
	Radiotelefonul se utilizează în confomitate cu Procedurile existente la navă.


	
	
	
	
	

	13.  Manevra navei în diferite situaţii.
	13.1.Utilizează calităţile nautice ale navei. 
	Calităţile nautice ale navei sunt utilizate în scopul navigaţiei în siguranţă.
	Calităţile nautice ale navei sunt folosite în conformitate cu:
- caracteristi-cile tehnice de construcţie ale navei;
-procedurile de executare a diferitelor manevre;
- COLREG.
	- capacitatea de concentrare

- capacitatea de a lua decizii rapide în situaţii de risc;
- abilităţi

în manevra navei.
	- situaţiile  speciale şi  modul de manevrare a navei;
- efectul combinat al cârmei şi elicei pe timpul manevrei navei;
-efectele legăturilor şi ancorelor la manevră;
- manevra navei în situaţii deosebite;

- procedurile de dare corectă a comenzilor.


	- iniţiativa
(atitudine de influenţare a celorlalti + originalitate)

- tenacitate;
- indepen-

denţă în acţiune;
-organiza-

re.
	5 EQF
	Context:

-puntea de comandă;

- pe timpul executării serviciului de cart;

Variabile:

-corectitu-dinea executării manevrei navei are un rol primordial în siguranţa navei. 

	
	13.2.Utilizează efectele  legăturilor navei asupra manevrei navei.
	Efectele legăturilor sunt folosite în vederea prevenirii accidentelor la cheu.
	Efectele legăturilor asupra manevrei navei sunt folosite conform:
- caracteristi-

cilor tehnice de construcţie ale navei;

- caracteristi-cile parâmelor de acostare.
	
	
	
	
	

	
	13.3.Manevrează nava pentru îmbarcarea pilotului.
	Nava se manevrează pentru îmbarcarea în siguranţă a pilotului la bord.
	Nava se manevrează conform procedurilor internaţionale de îmbarcare a pilotului la bord.
	
	
	
	
	

	
	13.4.Manevrează nava  în diferite situaţii.
	Manevrarea navei în diferite situaţii în siguranţă.
	Manevra navei se excută conform procedurilor

de manevră pentru diferite situaţii.
	
	
	
	
	

	14.  Monitoriza-

rea încărcării, stivuirii, amarării şi descărcării mărfurilor.
	14.1.Super-

vizează  pregătirea  instalaţiilor de încărcare-descărcare, a magaziilor de bord şi a unităţilor de marfă.
	Instalaţiile sunt pregătite 
	Instalaţiile sunt pregătite  în conformitate cu procedurile existente la bordul navei.
	-capacitate de a lua decizii în timp scurt; 
- spirit de observaţie;

- capacitatea de a conştientiza diferitele situaţii ivite pe timpul încărcării/descărcării mărfii.
	- caracteristi-cile tehnice ale instalaţiilor de încărcare/des-cărcare marfă;
- Instrucţiunile de folosire a instalaţiilor de încărcare/des-cărcare;
-Manualul de  manevră al  mărfurilor periculoase;

- Codul IMDG (International Maritime Dangerous Goods -Codul Internaţional al mărfurilor periculoase).


	- atenţie;
- precizie;
- spirit de anticipare;
-  iniţiativă.

	5 EQF
	Context:

- puntea de comandă, prin monitoriza-rea

aparaturii de avertizare;

- magaziile de marfă;
- pe timpul executării serviciului de cart;
Variabile:

- încărcarea defectuoasă a mărfii poate duce la situaţii de afectare a stabilităţii navei.

	
	14.2.Aplică prevederile codului IMDG (International Maritime Dangerous Goods (Codul Internaţional al marfurilor periculoase).
	Prevederile Codului IMDG sunt aplicate.
	Prevederile Codului IMDG sunt aplicate conform procedurilor. 
	
	
	
	
	

	
	14.3.  Aplică  măsurile de securizare a mărfurilor.
	Măsurile de securizare a mărfurilor se aplică. 
	Măsurile de securizare a mărfurilor se aplică. în conformitate cu:

- procedurile existente pentru fiecare tip de marfă în parte; 

- cutumele existente.
	
	
	
	
	

	15.  Menţinerea bunei stări de navigabilitate a navei.

	15.1. Studiază documentaţia tehnică a navei pentru evaluarea asietei şi stabilităţii navei.
	Asieta şi stabilitatea navei este asigurată. 
	Evaluarea asietei şi stabilităţii navei se face conform caracteristi-
cilor tehnice de construcţie ale navei. 
	- capacita-

tea de concentrare;
- capacitatea de orientare spaţială;

-capacitatea de a opera în regim de sarcină.

	- nomenclatura şi particularităţile constructive şi de exploatare a navei ;

- documentaţia navei. 
	-rapiditate;
- promptitu-dine;
- organizare;

- meticulozi-tate.

	5 EQF
	Context:

-puntea de comandă;

- pe timpul executării serviciului de cart.

	
	15.2.  Exploatea-ză în siguranţă nava. 
	Nava se exploateză în conformitate cu standardele de calitate prevăzute în Codul STCW.
	Exploatarea navei se face conform prevederilor:

- STCW;
- SOLAS.
	
	
	
	
	

	
	15.3.  Menţine vitalitatea navei
	Se menţine vitalitatea navei. 
	Vitalitatea navei se asigură în conformitate cu Planul pentru menţinerea vitalităţii navei.
	
	
	
	
	

	16.  Utilizarea radarului şi a sistemului ARPA  pentru menţinerea  siguranţei navigaţiei 
	16.1.  Determină  poziţa navei.
	Poziţia navei se determină cu exactitate în conformitate cu procedeele prevăzute de algoritmii de calcul.
	Poziţia navei se determină în conformitate cu:

-Model Course 1.07. Radar Navigation, Radar Plotting and use of ARPA.
	- capacitatea de a utiliza planşeta radar;
- capacitatea de a face asociaţii de idei;
- capacitatea de a lua decizii în timp scurt;

-capacitatea de a localiza o acţiune din cadrul unui întreg.


	- parametrii cinematici de manevră;

- manevra navei; 

- utilizarea planşetei radar;

- determinarea parametrilor de mişcare a unei ţinte; 

-  calculele pentru evitarea coliziunii.


	-precizie;

-rapiditate;

-independen-
ţa în activitate; -organizare;

- rigurozitate.

	5 EQF
	Context:

-puntea de comandă;

-utilizarea radarului şi a radarului ARPA se face în contextul derulării celorlalte activităţi pentru determinarea corectă a poziţiei navei şi pentru evitarea coliziunilor pe mare.

	
	16.2.  Identifică  pericolul de coliziune.
	Pericolul este evidenţiat pe ecranul radarului. 
	Pericolul este evidenţiat în funcţie de parametrii de mişcare ai navelor:

 - Modelul de curs 1.07
-Modelul de curs ECDIS
	
	
	
	
	

	
	16.3.  Execută  manevra de evitare.
	Manevra de evitare a coliziunii se execută cu promptitudine. 
	Manevra de evitare a coliziunii se execută în funcţie de modelul matematic standardizat.
  
	
	
	
	
	

	
	16.4.  Manevre-ază nava  în siguranţă în zone speciale.
	Se manevrează nava în siguranţă. 


	Manevra navei în zonele speciale se execută conform procedurilor existente.
	
	
	
	
	

	
	16.5. Utilizează informaţiile  oferite de radarul  ARPA pentru manevra navei în siguranţă. 
	Se manevrează nava în siguranţă. 


	Informaţiile oferite sunt utilizate pentru navigaţia în siguranţă.
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